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(54)Bezeichnung: Druckmittelbetatigte Federdruckbremse 

(57) Zusammenfassung: Eine Federdruckbremse mit ei- 
nem Bremsengehause, das einen AuRenkorper aufweist 
und in dem eine Bremsscheibenanordnung, eine axial ver- 
schiebliche Bremskolbenanordnung und eine auf die 
Bremskolbenanordnung wirkende Druckfedereinheit inte- 
griert sind, ist bekannt. 

Erfindungsgemafi ist der Aulienkorper als einteiliger Hohl- 
korper ausgefiihrt und erstreckt sich uber die gesamte axi- 
ale Lange der Federdruckbremse. 
Einsatz fur hydraulische Lamellenfederdruckbremsen. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine druckmittelbetatig- 
te Federdruckbremse mit einem Bremsengehause, 
das einen AuRenkdrper aufweist und in dem eine 
Bremsscheibenanordnung, eine axial verschiebliche 
Bremskolbenanordnung und eine auf die Bremskol- 
benanordnung wirkende Druckfedereinheit integriert 
sind. 

Stand der Technik 

[0002] Eine derartige Federdruckbremse ist in Form 
einer hydraulischen Lamellen-Federdruckbremse un- 
ter der Bezeichnung n KMB M durch die Firma Stromag 
AG bekannt geworden. Die bekannte Lamellen-Fe- 
derdruckbremse weist als Bremsscheibenanordnung 
ein Lamellenpaket aus einer Vielzahl von axial ver- 
schieblichen und aneinander liegenden Lamellen- 
scheiben auf. Ein Teil der Lamellen ist gehauseseitig 
und der andere Teil der Lamellen mit einer abzubrem- 
senden Welle verbunden. Das Lamellenpaket ist 
durch eine Bremskolbenanordnung axial beauf- 
schlagbar, wodurch die entsprechende Bremswir- 
kung durch Reibkrafte zwischen den Lamellen erziel- 
bar ist. Die Bremskolbenanordnung wird durch die 
Federkrafte einer Druckfedereinheit in die Bremspo- 
sition und durch hydraulische Druckbeaufschlagung 
der Bremskolbenanordnung in die Luftposition axial 
uberfuhrt. Die verschiedenen Funktionsteile der 
Bremse sind durch ein Bremsengehause umgeben, 
das mehrteilig ausgefuhrt ist. 

Aufgabenstellung 

[0003] Aufgabe der Erfindung ist es, eine Feder- 
druckbremse der eingangs genannten Art zu schaf- 
fen, die einen vereinfachten Aufbau aufweist und ei- 
nen geringeren Montageaufwand benotigt. 

[0004] Diese Aufgabe wird dadurch gelost, dass der 
Aufcenkdrper als einteiliger Hohlkorper ausgefuhrt ist 
und sich uber die gesamte axiale Lange - bezogen 
auf eine Bremsendrehachse - erstreckt. Durch die 
Gestaltung des Aufienkorpers als einteiliger Hohlkor- 
per, der uber die gesamte axiale Bremsenlange 
durchgangig erstreckt ist, wird eine einfach herzustel- 
lende, robuste Gehausehulle geschaffen, in die die 
verschiedenen Funktionsteile von den offenen Stirn- 
seiten des Hohlkorpers her eingebaut werden kon- 
nen. Zum einen wird dadurch eine reduzierte Anzahl 
von Bauteilen fur die Fertigung der Federdruckbrem- 
se benotigt. Zum anderen wird die Montage der Fe- 
derdruckbremse vereinfacht. 

[0005] In Ausgestaltung der Erfindung weist der Au- 
Benkorper an seinen gegeniiberliegenden, offenen 
Endbereichen innenseitig jeweils eine Ringnut zur 
Einrastung jeweils eines Axialsicherungsringes auf, 
zwischen denen die Bremsscheibenanordnung, die 



Bremskolbenanordnung und die Druckfedereinheit 
angeordnet sind. Dadurch ergibt sich eine auSerst 
einfache Montage, indem die verschiedenen Funkti- 
onsteile einschliefllich der Bremsscheibenanord- 
nung, der Bremskolbenanordnung und der Druckfe- 
dereinheit ins Innere des zu beiden Stirnseiten offe- 
nen Au&enkorpers axial eingesetzt, in die Funktions- 
position gebracht und abschliefiend die jeweils aulie- 
ren Funktionsteile durch den jeweiligen Axialsiche- 
rungsring axial fixiert werden. 

[0006] In weiterer Ausgestaltung der Erfindung 
weist der Aulienkorper an beiden axialen Endberei- 
chen radial nach aufJen abragende Fjanschabschnit- 
te auf, die mit Befestigungsaufnahmen zur Verbin- 
dung mit Befestigungsmitteln angrenzender Bauteile 
versehen sind. Mit einfachen Mitteln wird hierdurch 
eine zuverlassige Anbindung an entsprechende Be- 
festigungsbereiche benachbarter Bauteile geschaf- 
fen. 

[0007] Die erfindungsgemade Federdruckbremse 
ist durch verschiedene Druckmittelarten betatigbar. 
Hierzu zahlen entsprechend geeignete, unter Druck 
stehende Gase und Flussigkeiten. Besonders vorteil- 
haft wird als Druckmittel Hydraulikol eingesetzt, so 
dass die Federdruckbremse hydraulisch betatigbar 
ist. 

[0008] In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist 
der Aufcenkorper als Metallgussteil gestaltet. Bei ei- 
ner bevorzugten, auflerst robusten Ausfuhrung ist 
der AulJenkorper aus Grauguss hergestellt. Bei an- 
deren Ausfuhrungsforrnen ist der AuBenkorper als 
Leichtmetallgussteil ausgefuhrt. 

Ausfuhrungsbeispiel 

[0009] Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung 
ergeben sich aus den Anspruchen sowie aus der 
nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten 
Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung, das anhand der 
Zeichnungen dargestellt ist. 

[0010] Fig. 1 zeigt in einem Halbschnitt eine Aus- 
fuhrungsform einer erfindungsgemafcen Federdruck- 
bremse und 

[0011] Fig. 2 eine Frontansicht der Federdruck- 
bremse nach Fig. 1 . 

[0012] Eine Federdruckbremse 1 gemalJ den Fig. 1 
und 2 ist in nachfolgend naher beschriebener Weise 
hydraulisch betatigt. Die Federdruckbremse dientda- 
zu, einen nicht naher dargestellten Hydromotor abzu- 
bremsen. Hierzu weist die Federdruckbremse 1 eine 
Bremswelle 2 auf, die urn eine Drehachse D drehbe- 
weglich gelagert ist. Frontseitig ist die Bremswelle 2 
mit einem entsprechenden Antriebsstrang des Hy- 
dromotors in nicht naher dargestellter Weise verbind- 
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bar, um die Kraftubertragung der Federdruckbremse 

1 auf den Hydromotor erzielen zu kdnnen. Die 
Bremswelle 2 ist mittels einer Walzlageranordnung 
15 in einem Bremsengehause gelagert, das im we- 
sentlichen durch einen als einteiliger Hohlkorper ge- 
stalteten Aulienkorper 6 definiert ist. Der Aufienkor- 
per 6 ist als einteiliges Metallgussteil ausgefuhrt und 
im wesentlichen hohlzylindrisch gestaltet. Der Au- 
fienkorper 6 ist bis auf nachfolgend naher beschrie- 
bene Flanschabschnitte 16, 17 weitgehend rotations- 
symmetrisch zur Drehachse D aufgebaut. Das Innere 
des Aufienkorpers 6 ist zu beiden axialen Stirnseiten 
hin offen. Die Bremswelle 2 ragt koaxial in das Innere 
des Aufienkorpers 6 hinein. Axial anschliefiend an 
die beschriebene Walzlageranordnung 15 zur 
Drehlagerung der Bremswelle 2 weist die Bremswelle 

2 eine Bremsnabe 3 auf, die mit einer Aufienverzah- 
nung zur axialen Fuhrung fur Lamellen eines als 
Bremsscheibenanordnung dienenden Lamellenpa- 
ketes 4 versehen ist. Zwischen den mit der Bremsna- 
be 3 drehschlussig verbundenen Lamellen sind je- 
weils Lamellen positioniert, die drehfest, aber axial 
verschiebbar am Innenumfang des Aufienkorpers 6 
gehalten sind. Die Axialbeweglichkeit der Lamellen 
des Lamellenpaketes 4 ist auf einer der Frontseite 
zugewandten Seite unmittelbar benachbart zur Walz- 
lageranordnung 15 durch einen Bremsring 21 be- 
grenzt, der in einer nicht naher bezeichneten Ringnut 
des Aufienkorpers 6 an dessen Innenumfang axial 
gesichert ist. Auf der gegenuberliegenden Axialseite 
ist das Lamellenpaket 4 durch eine Bremskolbenan- 
ordnung 5, vorliegend durch einen ringformigen 
Bremskolben, fur einen Bremsvorgang axial beauf- 
schlagbar. Die Bremskolbenanordnung 5 ist am In- 
nenumfang des Aufienkorpers 6 axial verschiebbar 
gelagert. 

[0013] Zwischen einem Aufienmantelabschnitt der 
Bremskolbenanordnung 5 und einem entsprechen- 
den Innenumfangabschnitt des Aufienkorpers 6 ist 
ein Kolbenraum 7 definiert, der mit einem - relativ zur 
Drehachse D - radial nach aufien ragenden Hydrau- 
likanschluss 10 versehen ist. Der Hydraulikanschluss 
10 ist in dem Aufienkorper 6 vorgesehen. 

[0014] Die Bremskolbenanordnung 5 ist durch eine 
vorliegend aus mehreren Schraubendruckfedern be- 
stehende Druckfedereinheit 8 in Richtung des Lamel- 
lenpaketes 4 axial druckbeaufschlagt. Die Bremskol- 
benanordnung 5 kann durch entsprechende hydrau- 
lische Druckbeaufschlagung des Kolbenraumes 7 
entgegen der Druckkrafte der Druckfedereinheit 8 
geluftet werden. Die Schraubendruckfedern der 
Druckfedereinheit 8 sind in entsprechenden, uber 
den Umfang der Bremskolbenanordnung 5 verteilt 
angeordneten und axial ausgerichteten Aufnahmen 
gehalten. Auf ihrer dem Lamellenpaket 4 abgewand- 
ten Stirnseite sind die Schraubendruckfedern an ei- 
nem Stutzring 9 abgestutzt. Der Stutzring 9 weist ei- 
nen Aufiendurchmesser auf, der etwa dem Innen- 



durchmesser des Aufienkorpers 6 im Bereich des 
entsprechenden Innenumfangabschnittes entspricht. 
Der Stutzring 9 ist zu dem ruckseitigen Stimende des 
Aufienkorpers 6 hin durch einen Axialsicherungsring 
12 axial abgestutzt, der in einer Ringnut 14 des Au- 
fienkorpers 6 gehalten ist. Der Axialsicherungsring 
12 bildet die endseitige Axialsicherung fur die Funkti- 
onsteile innerhalb des Aufienkorpers 6 an einem 
ruckseitigen Stirnendbereich des Aulienkorpers 6. 
Der frontseitige Axialsicherungsring 11, der in der 
Ringnut 13 des Aufnahmekorpers 6 gehalten ist, 
stiitzt die Walzlageranordnung 15, an die wiederum 
axial bundig der Bremsring 21 fur das Lamellenpaket 
4 anschliefit. 

[0015] Aulienseitig ist der Aufienkorper 6 im Be- 
reich seiner Stirnenden mit zwei radial nach aufien 
abragenden Flanschabschnitten 16 und 17 verse- 
hen, die zur Frontseite bzw. zur Ruckseite der Feder- 
druckbremse 1 als Befestigungsflansche fur entspre- 
chend angebaute Bauteile dienen. Hierzu sind in dem 
ruckseitigen Flanschabschnitt 16 mehrere Befesti- 
gungsaufnahmen in Form von Gewindebohrungen 
19 vorgesehen. Frontseitig weisen die beiden einan- 
der relativ zur Drehachse D diametral gegenuberlie- 
genden Flanschabschnitte 17 jeweils eine nut- oder 
schlitzartige Aufnahme fur die Hindurchfuhrung von 
Befestigungsschrauben 18 auf. 

[0016] Durch den beschriebenen Aufbau weist die 
Federdruckbremse 1 einen einteiligen, hohlzylinder- 
artigen Aufienkorper 6 auf, dessen Inneres zu beiden 
Stirnseiten hin offen ist. Die Montage der Federdruck- 
bremse 1 erfolgt vorzugsweise so, dass zunachst die 
Bremswelle 2 mittels der Walzlageranordnung 15 in 
dem Aufienkorper 6 zentriert wird. Die Walzlageran- 
ordnung 15 wird relativ zum Aufienkorper 6 mittels 
des Axialsicherungsringes 11 einerseits und des 
Bremsringes 21 andererseits fixiert. Auf der Brems- 
welle 2 ist die Walzlageranordnung 15 zum einen 
durch eine entsprechende, nicht naher bezeichnete 
Ringschulter der Bremsnabe 3 und zum anderen 
durch einen Sicherungsring (nicht naher bezeichnet) 
auf der der Frontseite zugewandten Stirnseite gesi- 
chert. Anschliefiend wird von der ruckseitigen Stirn- 
seite des Aufienkorpers 6 das Lamellenpaket 4 radial 
zwischen Bremsnabe 3 und der entsprechenden In- 
nenverzahnung des Aufienkorpers 6 montiert. An 
das Lamellenpaket 4 anschliefiend wird die Brems- 
kolbenanordnung 5 eingesetzt, nachdem zuvor ent- 
sprechende Dichtringe (nicht naher bezeichnet) am 
Innenumfang des Aulienkorpers 6 zur Begrenzung 
und Abdichtung des Kolbenraumes 7 eingesetzt wor- 
den sind. Nach dem axialen Einsetzen der Schrau- 
bendruckfedern der Druckfedereinheit 8 wird der 
Stutzring 9 unter gleichzeitiger Zusammenpressung, 
d.h. Vorspannung, der Druckfedereinheit 8 axial von 
der Ruckseite des Aulienkorpers 6 her eingesetzt 
und in seiner an einer zugewandten Stirnflache der 
Bremskolbenanordnung 5 anliegenden Stellung 
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durch den abschlieliend eingesetzten Axialsiche- 
rungsring 12 gesichert. Die Federdruckbremse 1 ist 
nun fertig aufgebaut und kann an den entsprechend 
angrenzenden Bauteilen montiert werden. Zuletzt 
werden die entsprechenden Hydraulikverbindungen 
durch Anschluss von Hydraulikleitungen mit dem Ol 
zufuhrenden Hydraulikanschluss 10 und einem Ol 
abfuhrenden Hydraulikanschluss 20 geschaffen. 

Patentanspruche 

1 . Druckmittelbetatigte Federdruckbremse mit ei- 
nem Bremsengehause, das einen Aufcenkdrper auf- 
weist und in dem eine Bremsscheibenanordnung, 
eine axial verschiebliche Bremskolbenanordnung 
und eine auf die Bremskolbenanordnung wirkende 
Druckfedereinheit integriert sind, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der AuGenkorper (6) als einteiliger 
Hohlkorper ausgefuhrt ist und sich uber die gesamte 
axiale Lange - bezogen auf eine Bremsendrehachse 
D der Federdruckbremse (1 ) - erstreckt. 

2. Federdruckbremse nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass der AufJenkdrper (6) an ge- 
genuberliegenden, offenen Endbereichen innenseitig 
jeweils eine Ringnut (13, 14) zur Einrastung jeweils 
eines Axialsicherungsringes (11, 12) aufweist, zwi- 
schen denen die Bremsscheibenanordnung (4), die 
Bremskolbenanordnung (5) und die Druckfederein- 
heit (8) angeordnet sind. 

3. Federdruckbremse nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Aufienkorper (6) an beiden 
axialen Endbereichen radial nach auften abragende 
Flanschabschnitte (16, 17) aufweist, die mit Befesti- 
gungsaufnahmen (19) zur Verbindung mit Befesti- 
gungsmitteln angrenzender Bauteile versehen sind. 

4. Federdruckbremse nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Aufcenkdrper (6) mit we- 
nigstens einem Druckmittelanschluss (10) zur Druck- 
mittelbeaufschlagung der Bremskolbenanordnung 
(5) versehen ist. 

5. Federdruckbremse nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Aulienkorper (6) als Me- 
tallgussteil gestaltet ist. 

Es folgt ein Blatt Zeichnungen 
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